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Rozbudowa flot handlowych wymusita rozwdj istniejacych portdw i stoczni
obstugujacych statki o dodatkowe obszary. Wraz z ekspansja nastapit gwattowny wzrost
emisji gazow cieplarnianych do atmosfery. Szacuje si¢, ze prawie 70 % swiatowych
emisji zwigzkow szkodliwych pochodzacych z okretowych silnikéw spalinowych
przypada na strefe 400 km od ladu. Uklady napedowe statkow manewrujacych
w obszarach portowych narazone s3 na dynamiczne zmiany obciazenia. Natezenia
emisji zanieczyszczen z silnika w jego dynamicznych stanach pracy sa ze soba silnie
skorelowane i zaleza przede wszystkim od warto$ci wymuszen, ktore wywolujg te
stany. Najwicksze wymuszenia, zar6wno co do wartosci jak 1 liczby, odbywajg si¢
przede wszystkim w rejonach portowych, ktore znajdujg si¢ w poblizu aglomeracji
ludzkich, tym samym niekorzystnie wptywaja, gtdwnie zdrowotnie, na mieszkancow
tych obszaréw.

Zagadnienie podjete w dysertacji dotyczy jednostek manewrujgcych w porcie
i w obszarach portowych. W zwiazku z trudnosciami opisu stanéw dynamicznych, autor
zdecydowal si¢ na wykorzystanie do modelowania emisji zwigzkow szkodliwych
z okretowego tlokowego silnika napedu gléwnego, narzedzia w postaci sieci
neuronowych. Realizujgc zagadnienia zwigzane z dynamikg silnik okrgtowy — pednik,
opracowano model ukiadu napgdowego, ktéry zostal oprogramowany w $rodowisku
LabView. Badania wstepne obejmowaty m. in. pozyskanie danych wejsciowych do
modelu i zostaly zrealizowane na laboratoryjnym tlokowym silniku spalinowym
Cegielski—Sulzer 6AL.20/24. Eksperyment bierny przeprowadzony zostat na pokladzie
okretu hydrograficznego podczas rutynowego rejsu sondazowego w rejonie Zatoki
Gdanskiej i Morza Baltyckiego. Przeprowadzajac eksperyment, rejestrowano przebiegi
stezen zwigzkéw szkodliwych, zmiany predkosci obrotowej i polozenia listwy
paliwowej okretowego tlokowego silnika spalinowego. Dodatkowo podczas
eksperymentu biernego rejestrowano potozenie z systemu GPS oraz pochylenie okretu
(przechyt i trym). Na podstawie uzyskanych danych pomiarowych obliczono emisje z
okretowych tlokowych silnikéw spalinowych oraz zamodelowano przebiegi stezen
zwigzkéw szkodliwych w dynamicznych stanach pracy ukladu napedowego. Finalnie

dokonano oceny adekwatnosci modelu z rzeczywistymi wynikami pomiaréw.




